Leréeseau HO
Modelistes F
= du Lyonnais

le deux rails n’en était qu’a ses débuts
et oll on ne parlait pas encore de mo-
dulisme et de modélisme d’atmos-
phere.

(Clieh

L’installation, qui occupe une sur-
face de 90 m?, comprend trois parties,
chacune occupant la branche d’un U.

A gauche, la montagne avec son
télécabine, son barrage et son déver-
soir, son grand viaduc et ses multiples
tunnels. Elle constituait la deuxiéme
installation de |’association. Y figure
également un village de style proven-
cal, avec sa gare, son école, sa mairie,
sa rue principale et son monument aux
morts. En contrebas, au bord d’une ri-
viére, I'h6tel « Le Lido » et sa piscine,
une remarquable réalisation, aménagée
intérieurement avec un grand luxe de
détails.

La grande gare de passage avec ses 14 voies a quai,
dont 9 de « Grandes lignes » et 5 « Terminus » ou

« Départ banlieue ». (Cliché RMF)

Quand I"AMFL nous a annoncé que
son réseau HO risquait de disparaitre a
tout jamais, nous n’avons pas hésité
un seul instant & sauter dans le pre-
mier TGV pour répondre a l'invitation
de son président a effectuer un ultime
reportage sur cette maquette et rendre

ainsi hommage a tous ceux qui ont
contribué a sa réalisation.

C’est fin 1955 que fut entreprise la
construction du présent réseau, dont
les travaux ne se terminérent qu’en
1957. Il s’agissait de la troisieme ins-
tallation de I'association, la premiere,
datant de 1951, présentant la particu-
larité de comprendre une alimentation
par rail latéral.

Il faut reconnaitre que le réseau ac-
tuel ne fait pas son age, bien gu'il ait
été concu et réalisé a une époque ou

Le village provencal, ceuvre de M. Guerard.
(Cliché RMF)
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de I’Association des
erroviaires

Au centre, la grande gare de pas-
sage avec 14 voies a quai. En arriére-
plan, se dessine la ville avec ses rues
commercantes, ses grands immeubles,
ses tramways et une évocation de la
place Bellecour, avec la statue de
Louis XIV.

A droite, la plaine, avec son village
et surtout son canal sur lequel voguent
les péniches (animées par un dispositif
magnétique caché sous l'infrastruc-
ture) en direction du port fluvial et ses
installations pétroliéres.

Les deux voies principales du réseau Y o] ; e e
mesurent en développé quelques 600
métres. Elles ont été construites avec
du profilé HO fixé par des clous (pas
moins de 500 au métre !) sur un trave-
lage, lui-méme collé sur des chemins
de roulement en contreplaqué de 4
mm. Les aiguillages, au nombre de 75,

Le grand viaduc de la partie montagne, branche de
gauche de I'U du réseau. (Cliché RMF)

sont également de construction mai-
son.

L’alimentation est assurée par 10
transformateurs, débitant du courant
continu réglable de 10 a 14 volts, se-
lon le profil de la voie et la nature des
trains. La puissance totale installée est
de 5 kW.

La sécurité des convois est assurée
par un block-systéme, conforme au
BAL de la SNCF, commandé par 180
relais, construits spécialement pour
cette maquette. Ainsi 6 trains peuvent
circuler sur chaque voie sans risque de
télescopage.

L’association dispose de son propre
matériel roulant, reproduisant les gran-
des rames circulant sur le réseau de la
SNCF et comprenant 85 locomotives
et engins automoteurs, 180 voitures

Le grand port fluvial avec son complexe pétrolier et
ses péniches animées. (Cliché RMF)
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L’hétel « Le Lido », une maquette construite avec les
moyens du bord et entiérement superdétaillée inté-
(| , avec le g de Gaulle app: ala

télévision et la dame en tenue légere! (Cliché RMF)

Un autre de iale : les
bétiments de la cité des ont été i

avec du carton provenant de calendriers : de l'art
d'utiliser les restes ! (Cliché RMF)

Sur la branche de droite de I'U du réseau, la ferme au
bord du canal, encore un batiment de construction
personnelle. (Cliché RMF)

v

et 250 wagons. Bien sir, les membres
peuvent aussi faire circuler leurs pro-
pres modeles.

Le décor a été réalisé en staff sur
support en grillage de mailles de
20 x 20 mm, recouvert de papier. Les
batiments, de construction person-
nelle, sont faits a partir de matériaux divers
et notamment de carton provenant de
calendriers.

Le diorama de fond de la ville de la
partie centrale a recu une couche de
peinture fluorescente, qui permet dans
|"obscurité sous lumiére noire d’obtenir
une impression d’éclairage de l'in-
térieur des maisons et des enseignes,
d’un réalisme saisissant.

Voila terminé ce bref panorama du
réseau de I’AMFL de la gare des Brot-
teaux de Lyon, réalisé par les plus an-
ciens de l'association, dont beaucoup

sont aujourd’hui hélas disparus. Parmi
eux, nous désirons citer Charles Mer-
cier, président fondateur de I’AMFL,
André Chaumeil, surnommé « Le
Chef », pére du GMF, M. Guerard, au-
teur du village provencal, Henry Moi-
tron, rédacteur du fameux « Echo du
petit train », M. Monhard, qui, quel-
ques temps avant son décés tout
récent, fixait encore quelques alpinis-
tes sur la montagne de la maquette.

Il serait vraiment dommage que leur
ceuvre disparaisse définitivement, car
difficilement démontable et transporta-
ble. Aussi, souhaitons qu’une solution
satisfaisante intervienne et que les
quelques 150 membres de I’AMFL
conservent ce remarquable témoi-
gnage de tout une tranche d'histoire du
modélisme ferroviaire. ll
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